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Abstract of EP1 234731 

The air bag unit (4) for a motor cycle is fitted with 
a system for folding or rolling the air bag (5) 
again after it has been inflated. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindungbeziehtsich auf ein Motorradmit 
einer Airbageinheit, wie sie im Oberbegriff der Hauptan- 
spruche 1 und 2 beschrieben ist. 
[0002] Aus der US-A 6 007 090 ist ein Motorrad be- 
kannt, bei dem sich eine Airbageinheit fahrzeugfest vor 
dem Kraftstofftank in unmittelbarer Nahe des Fahrzeug- 
lenkers befindet. Kommt es zu einem ungewoliten Auf- 
blasen des Luftsacks im Fahrbetrieb, wird dem Fahrer 
innerhalb wenigerMillisekunden die Sicht versperrt und 
es kann insbesondere bei Motorradfahrern zu unfreiwil- 
ligen, gefahrlichen Lenkbewegungen kommen. Das 
muss aber nicht notwendigerweise zum Unfall fuhren. 
Gerade geistesgegenwartige Fahrer konnen das Fahr- 
zeug weiter unter Kontrolle halten, insbesondere auch 
deswegen, weil der Luftsack bei herkommlichen Airba- 
geinheiten sofort nach dem Aufblasen wieder in sich zu- 
sammenfallt. 

[0003] Die DE 1 99 32 696 C zeigt eine Airbageinheit 
mit einem kleinen Luftsack, der sich im KollisionsfaN zu- 
nachst offnet und dabei die Form eines flachen Kissens 
annimmt. Bei schwereren Kollisionen, also bei hohen 
Verzogerungswerten, entfaltet sich ein zweiter Luftsack 
um den ersten Luftsack herum und verandert dessen 
Form in Richtung zum Fahrzeuginsassen. Die Standzeit 
des zweiten Luftsacks ist kurzer als die des ersten Luft- 
sacks, und sobald der zweite Luftsack erschlafft, kon- 
nen federeiastische Formungsmittel den ersten Luft- 
sack wieder in seine ursprungliche Kissenform zuruck- 
fuhren. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, dem Fahrer nach 
dem Aufblasen des Luftsacks die ungehinderte Weiter- 
fahrt zu ermoglichen. 

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
kennzeichnenden Merkmalen der Anspruch 1 und 2 ge- 
lost. Eine Weitere Ausgestattung der Erfindung ergibt 
sich aus dem Unteranspruch. 

[0006] Nach der Erfindung wird der Luftsack nach 
dem Aufblasen sofort wieder vom Fahrer wegverlagert 
in eine Position, in der er den Fahrer nicht weiter behin- 
dert. Im einfachsten Fall wird uber einen geeigneten Me- 
chanismus der Luftsack in Richtung Airbageinheit zu- 
ruckgezogen und dort festgelegt. Er behindert dadurch 
den Fahrer nicht weiter und versperrt ihm insbesondre 
nicht langer die Sicht, da auf diese Weise ein Flattern 
im Fahrtwind unterbunden ist. 

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung an- 
hand der dazugehorenden Zeichnung. Es zeigen 

Figur 1 ausschnittsweise die Kontur eines Motorrads 
mit einem entfalteten, aufgeblasenen Luft- 
sack, 

Figur 2 eine erste Ausfuhrung einer Ruckholein rich- 
tung fur den Luftsack und 

Figur 3 eine zweite Ausfuhrung einer derartigen 
Ruckholeinrichtung. 



[0008] Ein Motorrad, das nach Figur 1 lediglich ange- 
deutet ist, weist eine Sitzbank 1 und einen davor - in 
Fahrtrichtung - angeordneten Kraftstofftank 2 auf. Ein 
vor dem Tank vorgesehener fahrzeugfester Abschnitt 3 

5 tragt eine Airbageinheit 4. Die Einheit besteht aus einem 
nurschematisch dargestellten Gehause mit einem nicht 
erkennbaren Gasgenerator und einem im Gehause ver- 
ankerten Luftsack 5. Der Gasgenerator wird von einem 
ebenfalls nicht erkennbaren Sensor uber eine Auswer- 

10 teelektronik angesteuert und geziindet. Er erzeugt das 
notwendige Gas zum Aufblasen des Luftsacks 5, der 
dabei die in Figur 1 erkennbare Gestalt annimmt. Um 
einen weichen Aufprall des Fahrer auf den Luftsack 5 
zu erreichen, entweicht das Gas im Luftsack 5 bereits 

15 wieder beim Aufblasen oder spatestens nach Erreichen 
der Endform uber nicht dargestellte Abstromdffnungen. 
Schon kurze Zeit (Millisekunden) nach dem Zunden des 
Generators ist der Luftsack wieder entleert. 
[0009] Um zu verhindern, dass er dann schlaff uber 

20 dem Brennstofftank liegt und dabei die Bewegungsfrei- 
heit des Fahrers beeintrachtigt, ist der Luftsack mit ei- 
nem Verzurrsystem verbunden, das ihn in Richtung 
Ausgangslagezuruckzieht. Das Verzurrsystem besteht 
aus Fangbandern 6, die mit einem Ende am Luftsack 5 

25 befestigt sind und durch am Luftsack 5 vorgesehene 
Schlaufen 7 zu einer der Airbageinheit 4 zugeordneten 
Spule 8 fiihren. Sie sind mit dem anderen Ende an der 
Spule 8 festgelegt. 

[0010] Beim Aufblasen des Luftsacks 5 werden die 

30 zuvor auf der Spule 8 aufgerollten Fangbander 6 abge- 
wickett. Sobald der Luftsack 5 voll aufgeblasen ist - und 
im Normalfall seine Schutzfunktion ausgeubt hat - rollt 
die bspw. durch einen Elektromotorangetriebene Spule 
den erschlaffenden Luftsack auf, bis er festgezurrt am 

35 Fahrzeug bzw. an der Airbageinheit 4 anliegt. 

[0011] Dieser Zustand ist in Figur 2 dargestellt. Es 
liegt auf der Hand, dass der Luftsack dadurch nicht - wie 
im Ausgangszustand - ordentlich zusammengefaltet in 
das Airbaggehause zuriickgefuhrt ist. Dies ist aber fur 

40 den verfolgten Zweck, den Airbag aus einem den Fahrer 
storenden Bereich zu bringen, auch nicht notwendig. 
[0012] In Figur 3 ist ein Luftsack 5* dargestellt, der 
durch einen anderen Mechanismus aufgerollt wurde. In 
diesem Fall ist der Luftsack nicht an Fangbander wie in 

« Figur 1 und 2 befestigt, sondern - wie auch nach Fig. 1 
und 2 - lediglich an einem Airbaggehause 9 in ublicher- 
weise mit einem Ende verankert. Das Airbaggehause 9 
lasst sich uber ein Gelenksystem 1 0 vom Fahrzeugauf- 
bau (Abschnitt 3) abheben. Dabei kann es um eine am 

so Gelenksystem 10 vorgesehene Achse um sich selbst 
drehen. 

[0013] Figur 3 zeigt den Endzustand, nach dem der 
erschlaffte Luftsack 5' aufgerollt ist. Im Ausgangszu- 
stand liegt der Luftsack 5' zusammengefaltet in dem Air- 
55 baggehause 9. Das Gehause selbst ruht auf dem Fahr- 
zeug. Beim Zunden des Airbag wird der Luftsack ahnlich 
wie in Figur 1 aufgeblasen. Dabei hebt das Gelenksy- 
stem 10 das Airbaggehause 9 vom Fahrzeug ab. Nach 
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dem Aufblasen beginnt sofort das Airbaggehause 9 zu 
drehen (bspw. wiederum iiber einen Elektromotorange- 
trieben) und wickelt den erschlaffenden Luftsack 5' auf , 
bis er die in Figur 3 gezeigte Lage einnimmt. Ein Pfeil 
11 in Figur 2 und ein Pfeil 12 in Fig. 3 zeigen die Wik- 
keirichtung an. 



PatentansprQche 

1 . Motorrad mit einer Airbageinheit (4), einer Sitzbank 

(1) und einem davor angeordneten Kraftstofftank 

(2) , wobei die Airbageinheit (4) an einem in Fahrt- 
richtung vor dem Kraftstofftank (2) fahrzeugfesten 
Abschnitt (3) verankert ist und einen im Auslosefail 
sich schutzend vor dem Fahrer entfaltenden Luft- 
sack (5, 5') aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der nach seinem Entfalten sich wieder entlee- 
rende Luftsack (5, 5') in Richtung der Airbageinheit 
in eine den Fahrer nicht behindemde Lage zuruck- 
gezogen wird und dabei der Luftsack (5) mit einem 
Verzurrsystem verbunden ist, das aus mit dem Luft- 
sack (5) verbundenen Fangbandern (6) und einer 
die Fangbander (6) aufwickelnden, der Airbagein- 
heit zugeordneten Spule (8) besteht. 

2. Motorrad mit einer Airbageinheit (4), einer Sitzbank 

(1) und einem davor angeordneten Kraftstofftank 

(2) , wobei die Airbageinheit (4) an einem in Fahrt- 
richtung vor dem Kraftstofftank (2) fahrzeugfesten 
Abschnitt (3) verankert ist und einen im Auslosefail 
sich schutzend vor dem Fahrer entfaltenden Luft- 
sack (5, 5') aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der nach seinem Entfalten sich wieder entlee- 
rende Luftsack (5, 5') in Richtung der Airbageinheit 
in eine den Fahrer nicht behindemde Lage zuruck- 
gezogen wird und sich dabei die Airbageinheit urn 
ihre eigene, quer zur Fahrzeugrichtung liegenden 
Achse drehen lasst. 

3. Motorrad mit einer Airbageinheit nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Airbageinheit 
uber ein Gelenksystem (10) mit dem Fahrzeugauf- 
bau verbunden ist, und dass beim Zunden des Air- 
bags das Gelenksystem (10) die Airbageinheit so- 
weit vom Fahrzeugaufbau abhebt, dass die Airba- 
geinheit sich frei in sich drehen kann und dabei den 
nach seinem Aufblasen sich entleerenden Luftsack 
(5') aufwickelt 



Claims 

1 . A motorcycle with an airbag unit (4), a seat (1 ) and 
a fuel tank (2) disposed in front of the seat, wherein 
the airbag unit (4) is anchored to a portion (3) fixed 
to the vehicle in front of the tank (2) in the direction 
of travel and comprises an airbag (5, 5') which un- 



folds and protects the driver in the event of an ac- 
cident, characterised in that the airbag (5, 5'), 
when emptied after unfolding, is pulled towards the 
airbag unit into a position where it does not impede 
5 the driver, the airbag (5) being connected to a 
clamping system comprising straps (6) connected 
to the airbag (5) and a coil (8) associated with the 
airbag unit for winding up the straps (6). 



10 2. A motorcycle with an airbag unit (4), a seat (1) and 
a fuel tank (2) disposed in front of the seat, wherein 
the airbag unit (4) is anchored to a portion (3) fixed 
to the vehicle in front of the tank (2) in the direction 
of travel and comprises an airbag (5, 5') which un- 

15 folds and protects the driver in the event of an ac- 
cident, characterised in that the airbag (5, 5'), 
when empty after unfolding, is pulled towards the 
airbag unit into a position where it does not impede 
the driver, the airbag unit being rotatable around its 

20 own axis transversely of the direction of the vehicle. 

3. A motorcycle with an airbag unit according to claim 
2, characterised In that the airbag unit is connect- 
ed to the vehicle body by a coupling system (10) 
25 and when the airbag is ignited the coupling system 
(1 0) lifts the airbag unit far enough from the vehicle 
body for the airbag unit to be able to rotate freely 
and wind up the airbag (5') after it has inflated and 
emptied. 

30 

Revendications 

1 . Motocyclette avec une unite de coussin de securite 
35 gonflable (4), une banquette (1) et un reservoir de 

carburant (2) dispose au-devant, I'unite de coussin 
de securite gonflable (4) etant fixee dans une por- 
tion (3) ancree a la motocyclette a I'avant du reser- 
voir de carburant (2) dans la direction de conduite 
40 et presentant un sac gonflable (5, 5') se deployant 
en cas de declenchement devant le conducteur a 
proteger, 

caracterisee en ce que 

le sac gonflable (5, 5') se re-degonflant apres son 
45 deploiement est retracte en direction de I'unite de 
coussin de s6curite gonflable dans une position non 
genante pour le conducteur, et le sac gonflable (5) 
est ainsi relte a un systeme d'arrimage qui com- 
prend des bandes de serrage (6) relives au sac 
so gonflable (5) et une bobine (8) associee a I'unite de 
coussin de security gonflable et enroulant les ban- 
des de serrage (6). 

2. Motocyclette avec une unite de coussin de s6curite 
55 gonflable (4), une banquette (1) et un reservoir de 

carburant (2) dispose au-devant, I'unite de coussin 
de securite gonflable (4) etant fixee dans une por- 
tion (3) ancree a la motocyclette a I'avant du reser- 
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voir de carburant (2) dans la direction de conduite 
et presentant un sac gonflable (5, 5') se deployant 
en cas de declenchement devant le conducteur a 
proteger, 

caracterisee en ce que £ 

le sac gonflable (5, 5') se re-degonflant aprds son 
deploiement est retracte en direction de I'unit6 de 
coussin de securite gonflable dans une position non 
genante pour le conducteur, et ainsi ('unite de cous- 
sin de securite gonflable se laisse tourner autour de 10 
son propre axe transversalement a la direction de 
conduite. 

Motocyclette avec une unite de coussin de securite 
gonflable selon la revendication 2, *s 
caracterisee en ce que 

I'unite de coussin de securite gonflable est reliee a 
une caisse par un systeme d'articulation (1 0) et, en 
declenchant le coussin de securit6 gonflable, le 
systeme d'articulation (1 0) degage I'unite de cous- 20 
sin de securite gonflable de la caisse du v£hicuie 
de sorte que I'unite de coussin de securite gonflable 
se laisse tourner librement dedans et ainsi, apres 
son gonflage, enroule te sac gonflable (5') qui se 
degonfle. 25 
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